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Abstract of DE3908093 

Particularly in the case of motor vehicle door 
locks, it is not possible completely to prevent 
moisture from penetrating into the inside of the 
lock. When the outside temperatures are low, 
the moisture which has penetrated into the 
inside of the lock freezes and in this way 
blocks the lock. The object of the invention is 
to make it possible to thaw the lock without 
external auxiliary means. To this end, the lock 
is provided with a heating coil (20) arranged at 
a distance from the circumferential surface of 
the lock housing (10). A heating current can be 
applied to the coil (20) by means of a battery 
(40) arranged in the interior of the vehicle, 
preferably the vehicle battery, using electrical 
switch contacts (45, 46) which can be 
connected to one another from outside the 
vehicle and which are formed in particular by 
an electrical switch (50). 
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@ BeheizbaresTurschloR 

Insbesondere bei Turschldssern von Kraftfahrzeugen lafit 
sich das Eindringen von Feuchtigkeit ins SchloBinnere nicht 
voltstandig verhindern. Bei niedrigen AuSentemperaturen 
gefriert die ins SchloBinnere eingedrungene Feuchtigkeit 
und blockiert dadurch das SchloB. Die Erfindung soil es er- 
moglichen, das SchloB ohne aufiere Hilfsmittel aufzutauen. 
Dazu ist das SchloB mit einer im Abstand von der Mantelfla- 
che des SchloBgehauses (10) angeordneten Heizwicklung 
(20) versehen, die iiber von der AuBenseite des Fahrzeugs 
her miteinander verbindbare, insbesondere durch einen 
elektrischen Schalter (50) gebildete elektrische Schaltkon- 
takte (45, 46) mit einer im Inneren des Fahrzeugs angeordne- 
ten Batterie (40), vorzugsweise der Fahrzeugbatterie mit 
Heizstrom beaufschlagbar ist. 
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Beschreibung mit dem SchloBgehause aufweisen, wobei im zweiten 

Fall die Heizwicklung zweckmaBig im Material des Iso- 

Die Erfindung betrifft ein SchloB, insbesondere Tur- latormantels eingebettet ist. 

schloB fur Kraftfahrzeuge, fahrbare Arbeitsmaschinen Der vorteilhaft aus einem auBeren, warmeisolieren- 

und dergleichen mit einem vorzugsweise drehbar ange- 5 den Ring und einem inneren, die Heizwicklung enthal* 

ordneten und mit diesem verriegelbaren, durch einen tenden und mit dem SchloBgehause verbindbaren war- 

Schliissel betatigbaren SchlieBkorpen meleitenden Ring zusammengesetzte Isolatormantel 

Turschlosser von Kraftfahrzeugen lassen sich nur un- kann mittels einer Warmeleitpaste mit der Mantelflache 

vollstandig gegen das Eindringen von Feuchtigkeit, Re- des SchloBgehSuses verbunden sein. 

gen oder Waschwasser schiitzen, da sich die Abdeckun- 10 GemaB einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung 

gen der Schlusseleinsteckflffnung nicht vollig wasser- der Erfindung ist die Heizwicklung mit ihrem einen En- 

dicht ausfiihren laBt Die in die Schliisseleinsteckoffnung de an dem Pluspol der Batterie angeschlossen und an 

bzw. zwischen SchloBgehause und SchlieBkorper einge- ihrem anderen Ende durch Oberbriicken der externen 

drungene Feuchtigkeit gefriert bei niedrigen AuBen- Schaltkontakte eines Kontaktschalters mit dem Masse- 

temperaturen und blockiert dabei die Einsteckoffnung 15 pol verbindbar. Zur Begrenzung der Stromstarke bei 

bzw. den SchlieBkorper gegeniiber dem SchloBgehause. eingeschalteter Heizwicklung ist zweckmaBig in der 

Zufii Aaftauen eines eingefrorerien Turschlosses ist es zum Pluspol und/oder der ru den Schal ikon lakien filh- 

bekannt, das SchloB von auBen her mittels einer offenen renden AnschluBleitung der Heizwicklung ein Vorwi- 

Flamme zu erwarmen, wozu jedoch Hilfsmittel, wie z.B. derstand angeordnet. 

ein Feuerzeug erforderlich sind. Auch k6nnen mit offe- 20 GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 

ner Flamme nur nach auBen iiber dieTurflache uberste- dung sind die Schaltkontakte in einer luftdicht abge- 

hende Schltisser mit metallischer Oberflache aufgetaut schlossenen Kapsel angeordnet. Die Kapsel kann dabei 

werden, wahrend sich kunststoffbeschichtete oder eine mit einer Kontaktbrucke versehene, in SchlieBstel- 

lackierte SchloBoberflachen auf diese Weise nicht ohne lung des Kontaktschalters durchbiegbare und in Offen- 

Beschadigung erwarmen lassen. Die auf die auBere 25 stellung elastisch riickstellbare BetStigungsmembran 

Oberflache eines Turschlosses aufgebrachte Warme aufweisen, so daB die Heizwicklung nur bei Betatigung 

wird auBerdem nur schlecht ins SchloBinnere geieitet, so der Membran mit Strom beaufschlagt wird. 

daB das Auftauen viel Zeit erfordert. GemaB einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung 

Weiter sind Defroster-Flussigkeiten zum Einspritzen der Erfindung erhalt der Schalter ein vorzugsweise als 

in eingefrorene Turschlosser bekannt, die jedoch haufig 30 Thyrister ausgebildetes Halbleiterelement zur Durch- 

nicht griffbereit sind, wenn beispielsweise am Morgen schaltung des Heizstroms, 

die Turschlosser eines geparkten Fahrzeugs eingefroren In der Stromzuleitung der Heizwendel konnen ein 

sind AuBerdem wird bei Anwendung derartiger Mittel Zeitschaltglied und/oder eine elektronische Spannungs- 

durch die eindringende Defroster-Flussigkeit die Feuch- begrenzungsschaltung zur Kontaktfunkenunterdriik- 

tigkeit im SchloBinneren weiter nach innen in die Zwi- 35 kung angeordnet sein, 

schenraume zwischen SchlieBkorper und SchloBgehau- GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 

se transportiert, wo sie nach Verdunsten der Defroster- der Erfindung sind die Schaltkontakte so angeordnet, 

flussigkeit erneut gefriert daB sie durch ein Metallstiick, vorzugsweise durch einen 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, Schliissel uberbriickbar sind. Dies erfolgt zweckmaBig 

Schlosser der eingangs angegebenen Art dahingehend 40 dadurch, daB die Schaltkontakte im Abstand voneinan- 

zu verbessern, daB sich eingedrungene und gefrorene der isoliert durch den Tiirgriff oder das Karrosserie- 

Feuchtigkeit einfach und ohne auBere Hilfsmittel auf- blech hindurchgefuhrt sind 

tauen laBt Im folgenden wird die Erfindung anhand zweier in der 

Zur Losung dieser Aufgabe werden gemaB der Erfin- Zeichnung in schematischer Weise dargestellter vorteil- 

dung die im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 an- 45 hafter Ausf Qhrungsbeispiele naher erlautert Es zeigen 

gegebenen Merkmale vorgeschlagen. Weitere vorteil- Fig. 1 eine Seitenansicht eines Turschlosses mit Kon- 

hafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfin- taktschalter in teilweise geschnittener Darstellung; 

dung ergeben sich aus den abhangigen Anspriichen. Fig. 2 eine Draufsicht auf das TurschloB nach Fig. 1 in 

Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, das Richtung der Pfeile A-A; 

SchloB mit einer bei Bedarf einschaltbaren Heizung zu 50 Fig. 3 eine Seitenansicht eines Turschlosses mit inte- 

versehen, urn dadurch Schwierigkeiten beim Auftauen grierten Schaltkontakten in teilweiser geschnittener 

zu vermeiden. Dazu wird nach einer bevorzugten Aus- Darstellung; 
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dessen anderer Kontakt 46 uber einen nicht gezeigten 
Vorwiderstand mit dem Minuspol 65 der Batterie ver- 
bunden ist. 

Durch Verbinden der beiden Kontakte 45, 46 des 
Kontaktschalters 50 wird der Stromkreis geschlossen, 5 
wodurch sich die dann stromdurchflossene Heizwick- 
lung 20 erhitzt. Der aus einem zylindrischen Porzellan- 
kflrper bestehende Isolatormantel 30 sorgt fur eine 
Warmeisolierung nach auBen, so daQ ein GroBteil der 
entstehenden Warme an das SchloBgehause 10 abgege- 10 
ben wird, wobei sich dieses erwarmt und wodurch etwa 
im SchloBinneren gebildetes Eis aufgetaut wird. 

Die Stromstarke des die Heizwicklung 20 durchflie- 
Benden Stroms kann durch eine geeignete Auswahl ei- 
nes Vorwiderstandes so eingestellt werden, daB auch bei 15 
sehr tiefen Temperaturen das SchloB innerhalb eines 
Zeitraums von weniger als einer haiben Minute auitaut 

Bei dem in den Fig. 1 und 2 dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel ist die Heizwicklung 20 in einer schrau- 
benformigen Nut 32 auf der zylindrischen Innenflache 20 
des Isolatormantels 30 eingebettet. Der Widerstands- 
draht der Heizwicklung 20 wird damit durch den Isola- 
tormantel 30 auf seiner gesamten Lange im Abstand 
von der Mantelflache des SchloBgehauses 10 gehalten, 
so daB er diese nicht beruhren kann. In den Zwischen- 25 
raumen 31 zwischen den Heizwicklungen 20 liegt der 
Isolatormantel 30 auf der Mantelflache des SchloBge- 
hauses 10 auf, wodurch eine groBe warmeleitende Kon- 
taktfiache zwischen Isolatormantel 30 und SchloBge- 
hause 10 hergestelit wird. Die Warmeleitfahigkeit der 30 
Kontaktfiache wird durch eine zwischen Isolatormantel 
30 und Mantelflache des SchloBgehauses 10 eingebrach- 
te Warmeleitpaste 47 noch verbessert 

Zum Befestigen des Isolatormantels 30 ist dieser end- 
seitig mittels eines warmebestandigen Klebstoffes 51 35 
auf dem SchloBgehause aufgeklebt 

Die Verbindung zwischen dem einen Ende 22 der 
Heizwicklung 20 und dem Stromleiter 42 zum Pluspol 
44 der Batterie 40 erfolgt uber einen Steck- oder 
Schraubkontakt 25. Der zwischen dem anderen Ende 23 40 
der Heizwicklung 20 und dem Minuspol der Batterie 40 
im Stromleiter 43, 44 angeordnete Kontaktschalter 50 
weist eine Betatigungsmembran 60 mit einer Kontakt- 
brucke 66, sowie zwei im Inneren einer luftdicht abge- 
schlossenen Kapsel 48 angeordnete Kontakte 45, 46 auf, 45 
die durch Druck auf die Betatigungsmembran 60 von 
der AuBenseite des Schlosses her miteinander verbind- 
bar sind. Auf der Innenseite der aus Gummi oder Kunst- 
stoff bestehenden Betatigungsmembran 60 ist eine 
Blattfeder 62 angeordnet, die bei Aufhebung des Schalt- 50 
drucks durch elastische Ruckstellung der Betatigungs- 
membran 60 den Stromkreis wieder unterbricht. 

Der Kontaktschalter 50 ist direkt unterhalb des Tur- 
schlosses 5 im Karrosseriebiech 70 des Kraftfahrzeugs 
so angeordnet, daB er zum einen durch das TurschloB 5 55 
etwas verdeckt wird und daB er zum anderen nicht un- 
beabsichtigt betatigbar ist Die Einsteckdffnung 16 for 
den Schliissel 15 ist auf der AuBenseite des Schlosses 5 
durch eine beim Einfuhren des Schlussels 15 verschieb- 
bare Abdeckung 1 7 verschlossen. 60 
Bei dem in den Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfiih- 

rungsbeispiel eines beheizbaren Tiirschlosses ist der die 

Heizwicklung 20 tragende zylindrische Isolatormantel 
30 an seinem zur AuBenseite des Schlosses weisenden 

Ende 33 mit einem Innengewinde 35 versehen. Der Iso- 65 



lung 20 bzw. zwischen dem Isolatormantel 30 und der 
Mantelflache des SchloBgehauses 10 ein Abstand frei-. 
bleibt. Wird der Widerstandsdraht der Heizwicklung 20 
von Strom durchflossen, so heizt er sich auf, wobei ein 
GroBteil der entstehenden Warme in Form von Strah- 
lungswarme auf das SchloBgehause 10 ubertragen wo- 
durch etwaiges Eis im Inneren des Schlosses 5 aufgetaut 
wird. 

Der direkt unterhalb der Einsteckoffnung 16 fur den 
Schliissel 15 angeordnete Schalter 50 zum SchlieBen des 
Stromkreises besteht aus zwei im Abstand voneinander 
isoliert durch den Turgriff gefuhrten Schaltkontakten 45 
und 46, die durch ein Metallstiick, z.B. den Fahrzeug- 
schliissel 15 uberbriickbar sind. Zur Vermeidung einer 
unbeabsichtigten Oberbruckung der Kontakte 45, 46 
sind diese innerhalb eines Isolatorrings 49 vertieft ange- 



ordnet Der Schliissel 15 ist mil zwei kleinen Spitzcn 27, 
28 versehen, die zum Oberbriicken der Schaltkontakte 
45, 46 auf diese gepreBt werden konnen. 

Patentansprtiche 

1. SchloB, insbesondere TurschloB fur Kraftfahr- 
zeuge, fahrbare Arbeitsmaschinen und dergleichen 
mit einem vorzugsweise zylindrischen SchloBge- 
hause und einem im SchloBgehause drehbar ange- 
ordneten und mit diesem verriegelbaren, durch ei- 
nen Schlussel betatigbaren SchlieBkCrper, gekenn- 
zeichnet durch eine im Abstand von der Mantelfla- 
che des SchloBgehauses (10) angeordneten Heiz- 
wicklung (20), die uber von der AuBenseite des 
Fahrzeugs her miteinander verbindbare, insbeson- 
dere durch einen elektrischen Schalter (50) gebilde- 
te elektrische Schaltkontakte (45, 46) mit einer im 
Inneren des Fahrzeugs angeordneten Batterie (40) 
mit Heizstrom beaufschlagbar ist 

2. SchloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Heizwicklung (20) in einem das SchloB- 
gehause (10) umgebenden Isolatormantel (30) an- 
geordnet ist. 

3. SchloB nach Anspruch i, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Isolatormantel (30) eine zur Mantelfla- 
che des SchloBgehauses (10) hin offene Schraubnut 
(32) zur Aufnahme der Heizwicklung (20) aufweist 

4. SchloB nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Isolatormantel (30) einen groBflachi- 
gen warmeleitenden Kontakt mit dem SchloBge- 
hause (10) aufweist und daB die Heizwicklung (20) 
in dem Material des Isolatormantels (30) eingebet- 
tet ist 

5. SchloB nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Isolatormantel (30) mittels einer War- 
meleitpaste (47) mit der Mantelflache des SchloB- 
gehauses (10) verbunden ist 

6. SchloB nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Isolatormantel (30) aus einem au- 
Beren, warmeisolierenden Ring und einem inneren, 
die Heizwicklung (20) enthaltenden und mit dem 
SchloBgehause (10) verbindbaren warmeleitenden 
Ring zusammengesetzt ist 

7. SchloB nach einem der AnsprQche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Heizwicklung (20) 
mit ihrem einen Ende (22) an dem Pluspol (66) der 
Batterie (40) angeschlossen ist und an ihrem ande- 
ren Ende (23) (Iber die externen Schaltkontakte (45, 
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Schaltkontakten (45, 46) fuhrenden AnschluBlei- 
tung (42, 43) der Heizwicklung (20) ein Vorwider- 
stand angeordnet ist 

9. SchloB nach einem der AnsprQche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schaltkontakte (45, 5 
46) des Schalters (50) in einer luftdicht abgeschlos- 
senen Kapsel (48) angeordnet sind. 

10. SchloB nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kapsel (48) eine mit einer Kontakt- 
brucke versehene, in Schlieflstellung des Schalters 10 
(50) durchbiegbare und in Offenstellung elastisch 
rUckstellbare Betatigungsmembran (60) aufweist. 

11. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Schalter (50) ein 
vorzugsweise als Thyristor ausgebildetes Halblei- 15 
terelement zur Durchschaltung des Heizstroms 
emhait. 

12. SchloB nach einem der Anspuche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB in der Stromzuleitung 
(42, 43) der Heizwicklung (20) ein Zeitschaltglied 20 
angeordnet ist 

13. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB in der Stromzuleitung 
(42, 43) der Heizwicklung (20) eine elektronische 
Spannungsbegrenzungsschaltung zur Kontaktfun- 25 
kenunterdriickung angeordnet ist 

14. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schaltkontakte (45, 
46) durch ein Metallstuck, vorzugsweise durch ei- 
nen Schlussel (15), uberbruckbar sind. 30 

15. SchloB nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schaltkontakte (45, 46) im Ab- 
stand voneinander isoliert durch einen Turgriff 
oder ein Karrosserieblech (70) hindurchgefuhrt 
sind. 35 
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